(Source: Wikipédia)

Les CC 70001 et 70002 sont deux prototypes de locomotives Diesel de grande puissance construites pour la SNCF a la méme
époque que les BB 69000.

La technique d'une motorisation double et d'un alternateur bi-rotor n'étant pas suffisamment fiable, les deux prototypes,
concurrencés en outre par les CC 72000 disposant d'un moteur unique mais puissant, sont prématurément réformées au début
des années 1980.

Les CC 70000 sont congues pour répondre a deux impératifs sur les lignes non électrifiées de la SNCF : approcher la puissance
des locomotives a vapeur de type Mountain et étre en mesure d'assurer le chauffage électrique de rames de voitures de
voyageurs. Au moment de leur conception, la puissance des moteurs diesel plafonne a environ 2 700 cv ; le recours a une
double motorisation s'impose. Le chauffage électrique requiert du courant alternatif d'ol I'emploi d'un alternateur délivrant un
courant triphasé mais les moteurs de traction fonctionnent en courant continu, ce qui nécessite la mise en ceuvre d'un
redresseur.

Le principe de fonctionnement est le suivant : un moteur diesel SEMT Pielstick 16PA4 fait tourner l'induit de

I'alternateur Alsthom ATD2, un autre fait tourner l'inducteur en sens inverse. Chaque moteur tournant a 1 500 tr/min on obtient
ainsi une vitesse relative de 3 000 tr/min en se passant d'engrenages multiplicateurs comme sur une machine classique. Un
redresseur transforme le courant triphasé de I'alternateur en courant légérement ondulé envoyé vers les deux moteurs de
traction (un par bogie) TAO 656 A

Les bogies, étroitement dérivés de ceux des CC 40100, autorisent deux vitesses de circulation : 85 ou 105 km/h en régime
marchandises et 140 km/h en régime voyageurs. Le changement doit se faire a I'arrét pour la CC 70001 mais peut se faire a
faible vitesse sur la CC 70002.

Mesurant 22,73 m de long hors tampons, les CC 70000 restent, au XXI® siécle, les plus longues locomotives diesel mono-caisse
de la SNCF. Leur livrée, due a Paul Arzens, est comparable a celle des BB 67000 et des A1AA1A 68000 qui viennent de sortir ;
elle allie les deux tons « bleu diesel » (clair et foncé) a des bandeaux blancs et reproduit au niveau des persiennes latérales la
fleche caractéristique des productions d'Arzens.

Elles sont commandées a Alsthom en novembre 1961. La premiere, assemblée dans I'usine de Belfort, est mise en service le 17
décembre 1965 et la seconde le 1* juillet 1966, toutes deux au dépot de Chalindrey. En juin 1966, la CC 70001 a parcouru

26 840 km lors de ce seul mois, prouvant ainsi son bon rendement kilométrique. Le 29 septembre 1966 et le 21 juin 1967, la
locomotive CC 70002 est hébergée au dépdt puis au Centre Autorails de Grenoble pour une série d'essais sur la ligne des

Alpes entre Grenoble et Veynes. Elles tractent les trains de la ligne 4 entre Paris-Est et Mulhouse et sur la ligne Saint-Dizier -
Chaumont - Dijon. Par la suite, en raison d'une fiabilité aléatoire et techniquement dépassées par les CC 72000 qui disposent
d'un moteur unique mais puissant (SACM AGO V16 ESHR), elles sont retirées du service voyageurs pour tracter, entre autres,
des trains d'eau minérale au départ de Vittel et Contrexéville.

De fréquents incidents mécaniques (les deux roulements de bout d'alternateur tournent a 3 000 tr/min et supportent mal cette
vitesse de rotation pour un poids élevé) et électriques font que ces machines sont radiées en 1973 pour la CC 70002, aprés
I'incendie de son alternateur et en 1983 pour la CC 70001 apres la rupture d'un pignon de sa transmission.

Le modéle que nous proposons est I'ceuvre de Stéphane Keller qui en a publié 3 version. Il s'agit ici de la version 3.
Nous I'avons améliorée et la distribuons avec son aimable autorisation, qu'il en soit remercié ici.
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