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La BB25231 quitte Chartres en tête du «  Goéland  » en 1978.( Ligne Ouest-Montparnasse 1980)

Le modèle : Jusqu'en 1950, le courant continu1500 volts équipait la quasi totalité des lignes 
électrifiées en France. Puis, les expériences sur le courant alternatif industriel à 50 Hz ayant 
donné satisfaction en Savoie, la SNCF décida d'utiliser le 25000 volts 50Hz pour la plupart de 
ses nouvelles électrifications. Ce choix permettait de réduire considérablement les frais par 
l'allégement des installations fixes, la réduction du nombre de sous-stations et surtout la 
connexion directe au réseau triphasé national. Revers de la médaille, la coexistence des deux 
systèmes obligeait à des relais chronophages et parfois complexes aux points de contact d'où la 
conception de machines polycourant dont les premiers essais révélèrent la difficulté à obtenir 
une puissance comparable sous les deux tensions.
       En 1959, l'accident de la BB16028, quelques semaines après sa mise en service, permit à la 
SNCF de la «   reconstruire  » avec l'ajout d'équipements complets de 9200 pour circuler aussi 
en 1500V. C'est la BB20005     : première machine «  grande-bicourant   » développant 3400 kW 
sous 1500V contre 3620 kW sous 25000 V.



   Les essais concluants de l'engin permettent de faire face aux défis du débuts des années 60   : 
prolongements en 25000V du réseau vers Rennes ou Vintimille, besoin en machines «   passe-
frontières   » pour le trafic marchandises.
      La SNCF peut alors commander de nouvelles machines bicourant dérivées des  BB16000. 
Parmi celles-ci, les BB25200 sont dans un premier temps dédiées au services voyageurs. Elles 
assurent la majorité des express et rapides sur Paris-Rennes ou Marseille-Nice. 
Dès 1965, 19 exemplaires sont livrés au dépôt de Montrouge et s'emparent des meilleurs trains 
vers Rennes (Rapides, express, messageries et une partie des trains de RA) . On les voit aussi 
sur la Grande Ceinture et sur Paris-Le Havre à partir de 1968 pour épauler les BB17000.

L'express 3106 Rouen-Paris vu à Porcheville (78) en 1973. (PSL_Normandie)

A partir de 1966, 27 nouvelles machines (25220 à 25246) se déploient à Marseille au rythme des 
prolongements successifs de la ficelle vers la frontière italienne. Ici aussi, elles s'emparent des 
meilleurs trains (Mistral, Ligure, Train Bleu...) ainsi que des messageries et des trains du RA. 
Elles sortent peu de cet axe mais mènent quelques incursions vers Miramas et Avignon.

Le 5019 « Paris-Côte d'Azur à Agay (1977). Ligne « Alpazur »



A compter de 1974, 5 nouvelles unités sont livrées à l'ouest pour renforcer le parc. Elles se 
distinguent par des persiennes en inox et un châssis plus allongé pour recevoir un éventuel 
attelage automatique.

    Cependant l'âge d'or des 25200 prend fin en 1977 avec la livraison des 22200 à Marseille qui 
entraîne le transfert des 27 marseillaises à Montrouge en quelques mois.
Elles se consacrent alors à la traction des meilleurs trains vers Rennes, La Havre puis Nantes et 
Tours à partir de 1982 mais la livraison de 22200 à l'ouest va changer la donne et peu à peu priver 
les 25200 mutées à Rennes de leurs meilleurs trains. A partir de 1987, une quinzaine de 
machines sont mutées au sud-est, dotées d'équipements de réversibilité (MUX), et pour certaines 
d'un couple 180. Elles sont alors actives sur les lignes Alpines et entre Lyon et Strasbourg. 

La 25236 en pousse traverse en trombe une gare de Savoie ( Maurienne de C.Bozon) 

A partir de 1989, la mise en service du TGV Atlantique relègue les 25200 aux tâches subalternes 
(express, omnibus, fret) mais elles découvrent de nouveaux horizons (sud-Bretagne, Poitou-
Charentes )
Vers 1996, elles perdent la majeure partie de leurs attributions en voyageur face aux 22200 et 
26000 et 32 machines sont dotées d'équipements de BB25100 pour se consacrer au fret sur 
une grande partie Nord du territoire. On les voit alors au nord d'une ligne la Rochelle-Genève sur 
de nombreux trains du RO.
Au début des années 2000, le service des 25200 s'étiole peu à peu au rythme des livraisons de 
nouvelles machines (Prima). Les machines MUX conservent des marches dans les Alpes .



Une 25200 « béton » en essai de réversibilité vers Frasne (25) (Route Val-de-Travers)

Fin 2012, la plupart des 25200 sont radiées sauf 5 exemplaires conservés pour une utilisation 
spéciale. La BB 25236, en livrée historique, effectue des acheminements de matériels et des 
trains spéciaux Les 25238, 25249,25250,25252 (ex 25201), sont utilisés en véhicules remorqués 
autour de Lyon pour garantir le "shuntage" électrique des rails.  
Quelques machines comme la 25224 ont été vendues à la compagnie roumaine GFR et circulent 
toujours du côté de Ploiesti en 2021 à ma connaissance

Le fonctionnement  :
Comme en réalité, une subtilité de Jean-Paul permet de simuler le fonctionnement d'une machine 
bicourant grâce à l'utilisation d'une loco invisible dite TRKM (voir les consists joints à ce dossier ) 
Alors  ? Comment ça marche  ?
Par défaut, la touche 2 lève le pantographe monophasé pour le 25000V. Si vous démarrez sous 
cette tension vous n'avez rien d'autre à faire que de conduire comme avec les autres locos 
d'openrails  : le TRKM simulera le comportement d'une machine monophasée. Et là, je cite Jean-
Paul «  Bon, tu connais les règles : en mono, tu te mets où tu veux en matière de crans : tous 
sont économiques. Tu disposes de 5 shunts recentrés à 50 et 100 % Throttle  »

Pour un démarrage sous courant continu 1500V, on désactive le TRKM par Ctrl+Y et on appuie 
sur la touche 1 pour activer le pantographe continu. La machine aura alors un comportement 
adapté et cette fois-ci, je cite encore Jean-Paul  :   «  En continu, tu t'efforces de privilégier les 
crans économiques, c'est à dire ceux à 50 et 100 %.  »
Autre cas de figure, le franchissement d'une section de séparation
Sur une transition 1500/25000, on ramène le manipulateur à 0 (Ctrl+X) , on abaisse le panto 1 et 
on monte le 2, avant de faire Ctrl+Y pour mettre en route le TRKM.
 Sur une transition 25000/1500,on ramène le manipulateur à 0 (Ctrl+X) on abaisse le 2, on monte 
le 1 et Ctrl+Y, ce qui cette fois ci "éteint" le TRKM. 



L' auteur:  François CARRÉ (alias Franswa2)

Contributeurs Jean Paul Bonhoure (BJPaul), pour les paramétrages physiques des engins et ses 
précieux enseignements sur les machines bicourant. Il a créé les fichiers cvf (cabines ), les sms et 
aussi rédigé un manuel de conduite très intéressant inclus dans ce pack.
Hervé Droin (Ozone), auteurs des belles textures béton des BB25202, 25218 ,25256 et qui m'a 
soutenu dans mon travail. 

Le trombinoscope des 25200

Précisions   : 
1) Les outils utilisés : Le modèle a été créé avec 3DCrafter.
Pour les textures, les logiciels Paint (pour XP), PaintNet V2.72 et The Gimp m'ont été très utiles.
Pour le travail sur fichiers, notepad++, ShapeFileManager pour le choix des shaders ou 
RouteRitter pour la compression/décompression m'ont aussi été très utiles.

2) L'installation : après avoir décompressé le fichier ZIP, vous pouvez coller le dossier dans votre 
Trainset.
Avertissement!    : Si vous souhaitez modifier les fichiers de forme, ne décompressez pas 
mes modèles avec ShapeFileManager car, pour une raison que j'ignore,  la recompression 
les fait purement et simplement disparaître. Utilisez plutôt Route Ritter pour cette tâche.



Bientôt la fin pour cette 25200 en tête d'un train de minerai à Chézy sur Marne (02) en 2005 (LGE V3 ).

Remerciements : à Jean Paul (BJPaul) , auteur de fichiers eng OpenRails très réalistes et qui en plus 
de son soutien infaillible m'a donné de précieux conseils pour améliorer les textures (ombrages, 
bruit...) ainsi que de nombreux renseignements techniques sur les engins réels.
 A ce propos, ne manquez pas de lire son petit manuel de conduite très instructif joint au dossier.
Jean-Paul à aussi fignolé les paramètres des 4 types de fichiers CVF (cabines) 
 A Vincent (BB25187), pour son aimable autorisation d'utiliser « Philémon », son mécanicien très 
pratique et pour ses nombreuses idées sur la création partagées sur le forum ASW.
 A Hervé (Ozone), pour ses encouragements et son travail très intéressant sur les textures bétons.
 A Nicolas (Nicolas S), pour ses précieux conseils sur les teintes, la 3D ( la géométrie des jupes et 
l'animation des pantographes notamment)  et ses encouragements.
A Hicham, pour son soutien sans faille à mes travaux.
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3) Cabine et sons :
     Faute de réponse aux demandes d'autorisation, j'ai bricolé une cabine pour mes BB 9200. Celle-
ci n'est plausible que pour les 25201 à 25234. Pour les autres engins, il serait préférable d'utiliser la 
cabine des 25100 Sylium si vous avez la chance de la posséder. 
     Pour le son Jean-Paul a  repris les sms types pour locos électriques fournis par Belphegor sur 
son site (récupérable sur : 
https://web.archive.org/web/20110723015124/http://belph80001.free.fr/Tutorial/OutlineTutorialSMS.htm
 )
 J'ai changé les sons du ventilateur, du compresseur et des trompes. 

A noter : Les fichiers SMS manquants proviennent de l'ACELA (MSTS d'origine) et du travail sur les 
sons de Belphegor que l'on peut télécharger sur le site www.activitysimulatorworld.net à la rubrique
/ téléchargements/msts&OpenRails/accessoires pour le matériel roulant/les sons/Sons pour BB 
"Jacquemin".

 

https://web.archive.org/web/20110723015124/http://belph80001.free.fr/Tutorial/OutlineTutorialSMS.htm
http://www.activitysimulatorworld.net/
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