
Dans la perspective des électrifications du Nord et de l'Est en courant industriel à 50 
périodes, la SNCF passe commande d'une petite série de locomotives bi-fréquence 
destinées à assurer les interpénétrations avec les réseaux suisses et allemands électrifiés 
en 15000V162/3Hz.
Commandées en 1955, ces machines devaient être dotées d'une caisse type BB9004 à 
hublots mais devant le succès des récentes BB9200 et BB16000 c'est ce type de caisse qui 
fut choisi pour ces BB 30001 à 30004.

      La série comporte deux types différents :
      - Les BB30001 et 30002 sont équipés de moteurs directement alimentés par la 
caténaire fournis par la firme suisse Oerlikon. Elles peuvent développer 3340kW sous 
25000 volts, 3210kW sous 15000 volts.
      - Les BB30003 et 30004 sont équipés de moteurs alimentés en courant continu 
redressé fournis par la firme suisse Brown Boveri (BBC). Elles peuvent développer 
3860kW sous 25000 volts, 3060kW sous 15000 volts. Ces deux machines sont dôtées de 
deux bogies monomoteurs à empattement réduit par rapport aux autres BB Jacquemin.

      La vitesse limite des 4 engins est fixée à 150 km/h (105 sous 15000 volts )
Lors de leur livraison, les 4 motrices étaient équipées de pantographes MT (semblables à 
ceux des BB12000 et  13000 de l'époque )

    Au début des années 60, la tranche de numérotation 30001 à 39999 est réservée aux 
machines tri-tensions, les 4 engins sont donc renumérotés 20101 à 20104. A la même 
époque, ils reçoivent des pantographes unijambistes type AM11 identiques à ceux des 
BB16000. 
Les BB20103 et 20104 sont les premières machines à recevoir des redresseurs au 
silicium .
A la fin des années 60, les BB20100 sont équipées d'un 3e feu central pour les services 
en territoire DB qui permet de les différencier facilement des BB16000.
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La BB20102 en tête d'un express en plaine d'Alsace en 1962 (LGE V3)



Malgré des essais très encourageants , les 4 engins se révèlent vite décevants et 
accumulent les problèmes techniques.  
Après avoir été actives entre Bâle et Thionville en tête de rapides, express train du RA et 
messageries, elles sont à l'arrivée des BB20200 plus fiables en 1971, drastiquement 
limitées dans leur services. 
Vu leur fiabilité très aléatoire, elles ne s'éloignent plus guère de leur dépôt d'attache : 
Strasbourg et assurent des convois principalement entre Strasbourg et Kehl à la frontière 
allemande.
Les 20102 et 20104 sont retirées du service dès 1972 après une carrière de seulement 14 
ans.

Les deux machines survivantes assurent alors diverses tâches à Strasbourg. On les voit 
aux manœuvres, au transfert de rames internationales entre Kehl et la gare de Strasbourg. 
Dans leurs derniers mois elles sont même utilisées pour le chauffage électriques des 
rames en gare.
Cependant, elles passent plus de temps en atelier que sur le terrain et deviennent la 
hantise de certains mécanos et des régulateurs de la zone de Strasbourg.
A l'été 1981, la 20101 grille 3 de ses 4 moteurs et est garée quelques mois en attente de 
réparation avant sa radiation en février 1982. A la même époque la 20103 grille l'un de 
ses deux moteurs et terminera sa carrière avec un seul moteur et une puissance 
considérablement réduite et une fiabilité tout aussi aléatoire.
Le 26 mai 1982, au lendemain d'une visite limitée en atelier, elle est envoyée 
exceptionnellement en ligne vers Blainville. C'est le coup de grâce ! Elle prend feu du 
côté d'Igney-Avricourt et ses équipements électriques sont détruits par l'incendie.
En octobre 1982 , elle est est radiée à son tour laissant peu de regrets aux agents de la 
zone de Strasbourg.

     

A Hausbergen, la BB20104 assure l'un de ses derniers trains en 1972 (LGE V3)



Première machine équipées de redresseurs au silicium, la 20103 manœuvre une rame 
internationale en gare de Strasbourg (LGE V3)

Même type de service pour la BB20101 à  Strasbourg en 1980
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Précisions   : 
1) Les outils utilisés : Le modèle a été créé avec 3DCrafter.
Pour les textures, les logiciels Paint (pour XP), PaintNet V2.72 et The Gimp m'ont été très utiles.
Pour le travail sur fichiers, notepad++, shapefileManager pour le choix des shaders ou 
RouteRitter pour la compression/décompression m'ont aussi été très utiles.
Audacity et Wavosaur pour créer des sons

2) L'installation : après avoir décompressé le fichier ZIP, vous pouvez coller le dossier dans votre 
Trainset.
Avertissement!    : Si vous souhaitez modifier les fichiers de forme, ne décompressez pas mes 
modèles avec ShapeFileManager car, pour une raison que j'ignore,  la recompression les fait 
purement et simplement disparaître. Utilisez plutôt Route Ritter pour cette tâche.

3) Cabine et sons :

Faute de réponse aux demandes d'autorisation, j'ai bricolé une cabine. Si vous le souhaitez vous 
pouvez la remplacer par d'autres cabines présentes sur la toile soit en plaçant le nouveau dossier 
CabView de votre choix dans le dossier SNCF_BB20100_F2 soit en utilisant la méthode des 
aliasing avec un dossier Common.cab dans votre Trainset.

Pour le son j'ai repris les sms types pour locos électriques fournis par Belphegor sur son site 
(récupérable sur : 
https://web.archive.org/web/20110723015124/http://belph80001.free.fr/Tutorial/OutlineTutorialSMS.htm )
 J'ai changé les sons du ventilateur, du compresseur et des trompes. Là encore, c'est perfectible 
donc vous pouvez modifier le son, ou bien le changer en plaçant le nouveau dossier Sound de 
votre choix dans le dossier SNCF_BB20100_F2 ou en utilisant la méthode des aliasing avec un 
dossier Common.sound dans votre Trainset.

Avertissement 2 ! : pour couper le son de la ventilation qui peut-être un peu « entêtant » à la 
longue, tapez brièvement sur la touche x du clavier. 

https://web.archive.org/web/20110723015124/http://belph80001.free.fr/Tutorial/OutlineTutorialSMS.htm
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